AFRICA RACE 2014

El francés se ha impuesto de nuevo en la carrera, que sigue uniendo Europa con la
capital de Senegal, Dakar, manteniendo el recorrido legendario de los raids africanos
que hicieron popular a la disciplina.

or Angel Montalban

chlesser se hizo
can un copiloto de
lujo, Thierry Mag-
naldi, formando un
tandem de «zorros»

del desierto, que
sibien en la primera parte de

la carrera tan solo la lideraban
con estrecho margen sobre sus
seguidores, en cuanto se entrad en
Mauritania aumentaron su ventaja
dia a dig, para llegar a Dakar con
una comoda diferencia, repi-
tiendo el piloto una victoria més
en la carrera. Puede ser la Gltima
participacion del francés, que
tiene en René Metge un espejo en
el que reflegjarse y podria pasar a
formar parte de |a organizacion,
dejando sus prototipos para que
sean utilizados por otros pilotos.
Loomans-Driesmans estuvieron
en puestos discretos durante

las primeras etapas, pero a base

68| www.MOTORACCION.ES

de regularidad y de no cometer una actuacion similar a lade los

errores alcanzaron el segundo anteriores, sin alardes, pero con
puesto final. El podic lo cerré el

«Herbie» de Henrand-Barbier en

eficacia. Caso contrario que el de
Sabatier-Rozano, clasificado a

El congquense Manuel Plaza volvié a poner en marcha uno de sus habituales

proyectos de salir adelante como sea.

continuacion auténtica revelacion
de la carrera, con varias victorias
de etapay siempre al ataque.
Entre los T-2 el mejor fue el Toyota
de Thiolat-Juchaut, y entre los
buggies ligeros el ganador fue el
Can Am de Pinchedez-Picco. El
hungaro Szalay ha sido la decep-
cion de la carrera, ya que se pre-
sentaba camao un serio aspirante
alavictoria, pero salvo en las
primeras etapas, en las que se le
vio en puestos destacados, llevo a
cabo una carrera mediatizada por
la mecanica, terminando hundido
en la clasificacion. Los Tarek, tan
competitivos en su dig, se ven
desfasados en el tiempo y cada
afio acaban mas retrasados.

Camiones

Esta carrera mantiene muchas
tradicicnes de los raids clasicos, y
los camiones son tratados como




unvehiculo mas, por lo que hacen
todas las etapas mezclados con
los coches. En la meta final, los
tres primeros fueran nada menos
gue quintos, sextosy septimos,
respectivamente, lo que habla de
sucompetitividad. En la categoria
sique ha habida igualdad, vy las
alternativas en la tabla fuercn
constantes con los participantes
atacéndose cada dia, y hasta el
final. De hecho, el segundo puesto
se decidit en la penultima etapa.
Tomececk-Moravek fusron muy
stlidos v constantes, siendo sélo
superados por Jacinto-Texeira-
Cochinho en las primeras jorna-
das, aunque la pilato portuguesa
perdia ritmo con el paso de la
carrera, hasta el punto de que
Kovaks-Czeclegi-Acs, les superara
con Dakar a la vista.

Espanoles
Reducida una ocasion mas

la participacién espafiola a la

estructura de Manuel Plaza, éste
ha rizado el rizo de la improvisa-
cion, ya que el proyecto se puso en
marcha muy tarde, algo quenole
es ajeno al conquense. La empresa
era, apoyandose en la prueba, la

de que Jesus Callgja, que habitual-
mente centra su actividad depor-
tiva enla montana, llevara a cabo
una de sus peri¢dicas experiencias
en actividades del motor llegando
a Dakar en carrera, algo que falta
en el curriculum del leones. Las
parejas deportivas eran, por un
lado, la habitual, Manuel Plaza-
Marcos de Quinto y por otro el
citado JesUs Calleja con Jaume
Aregall de copiloto, debutando asi
en el asiento de la derecha. Se han
utilizado dos unidades de Jeep
Wrangler seminuevas, modelo
nada habitual en carreras todote-
rreno de velocidad y se prepararon
a ultimisima hora, mejor dicho se
comenzaron a preparar a ultimi-
sima hora, sin haber podido rodar

un solo metro de prueba y llevados
al embarque cogidos con alfileres,
con pasar la verificacion como
objetivo. Plaza esta acostumbrado
a estos «a Ultima hora todoy, pero
esta vez se ha superado, reci-
biendo los coches a menos de un
mes de la carrera, necesitando
sustituir mucha de la mecénica
original por atra mas fiable y
teniendo a su gente diay noche
trabajando sin descanso, para
intentar que todo estuviera listo.
Na sabe decir que no. Esto provoco
gque durante las primeras etapas
las averias fueran continuas, hasta
gue todo quedara correctamente
terminado, necesitando incluso
laintervencion de los eficaces
talleres locales en Marruecos.

Se podria traducir como que la
primera semana para el equipo
fue de puro entrenamiento A
partir de |la etapa de descanso,
se pudieron clasificar entre los 10
primeras del dia en varias etapas,
llegando a Dakar vigésimosegun-
dos y vigésimooctavos respec-
tivamente, ambos equipos con
muchas horas de penalizacian,
par ne haber completado alguna
de las primeras jornadas. De las
hazafias del equipo huba infor-
macian diaria en varias cadenas
televisivas del grupo Mediaset, y
en unas semanas, Calleja pondra
en antena varios capitulos més
de su «Desafio Extremon, porlo
que la aventura de este proyecto
traerédcola.

El montaifiero Jesus Calleja volvié a la disciplina con la intencién de rodar uno de

sus habituales reportajes.

 Piloto

1°.- Schlesser-Magnaldi
2°.- Loomans-Driessmans
3°- Henrand-Barbier

4°- Sabatier-Rozang

52~ Tomecek-Moravek

| B9- Kovaks-Creclegi-Acs
7°.- Jacinto-Texeira-Cachinho  Man
8%- Florin-Cate!
22° .- Plaza-de Quinto
28°.- Calleja-Aregall

"s Vehiculo ' Tiempc

Buggie Original 35h13°06"
Toyota 36h55°20"
Buggie Dunbee 38h 0819
Buggie Afrigue 3Bh42°04"
Tatra 39h 24" 45"
Scania 41h17°41"

41h30°30"
Buggie Cotel 45h11'36"
Jeep 72h54°52"
Jeep B8h 36715"
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+ equipamiento x solo 1 euro
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