AFRICA ECO RACE 2014

DE NUEVO EN DAKAR

La carrera ha vivido una edicién mas, con su recorrido habitual entre el sur
de Europa y Senegal, motivando a los deportistas que han tenido, tieneny
tendran como suefio el llegar al Lago Rosa en Dakar.

Angel Montalban

omo cada temporada, yvan... el principio | enlace fuera algo mas largo de lo que es habitual en el Africa
del afio deportivamente hablando esté | Race. La carrera sigue estando muy pensada pory para depor-
marcado por los més fieles a los raids | tistas, con los enlaces por carretera y de etapa reducidos al
africanos, que parten del sur del conti- | minimo, posibilidad de asistencias que no sean 4x4, y campa-
nente buscando los espacios abiertos. | mentos bien equipados para evitar a los participantes gastos
El recorrido, preparado por René Metge, | de alojamiento.
José Maria Servia y Fina Roman, ha sido, Mayoria de buggies de dos ruedas motrices en el parque
un afio mas, un perfecto equilibrio entre | cerrado, apostando claramente por asegurar un buen fran-
dureza, técnicay paisajes. La FIA prohibid | queo de dunas en los ergs marrogufes y mauritanos. Esto va
que los tramos contra el crono superaran los 3.000 kildmetros | endetrimento del nimero de 4x4 convenciongles enla prueba,

entotal, lo que obligd a que en un par de etapas el recorrido de




o Schlesser volvié a imponerse en la carrera, pero comienza a
pensar en su retirada. De Europa a Dakar, un aiio mas el Africa
Race mantiene un recorrida mitico de raid

aparicion de realizaciones artesanas como
en las décades de los setenta y los ochenta.
Medio centenar de equipos aceptaran el reto,
cifra que la crisis del continente no ha dejado
crecer. La prueba, pese a su caste contenido,
crece més despacio de lo deseado.
Schlesser se hizo con un copiloto de lujo,
Thierry Magnaldi, formando un tandem de
«zorros» del desierto, gue sibienenla primera
parte de [a carrera tan solo la lideraban con
estrecho margen sobre sus seguidores, en
cuanto se entrd en Mauritania aumentaron
suventaja dia a dia para llegar a Dakar con una
comoda diferencia, repitiendo el piloto una
victoria mas en la carrera. Puede serla tltima
participacian del francés, que tiene en René
Metge un espejo en el que reflejarse y podria
pasar a formar parte de la organizacién,
dejando sus prototipos para que sean utili-
zados por otros pilotos. Loomans-Driesmans
estuvieron en puestos discretos durante las

primeras etapas, pero a base de regularidad y
de no cometer errores alcanzaron el sequndo
puesto final. El podio lo cerra el «Herbiex de
Henrand-Barbier en una actuacion similar
a la de los anteriores, sin alardes, pero con
eficacia. Caso contrario que el de Sabatier-
Rozano, clasificado a continuacion auténtica
revelacion de |la carrera, con varias victorias
de etapay siempre al atague. Entre los T-2
el mgjor fue el Toyota de Thiolat-Juchaut, y
entre los buggies ligeros el ganador fue el
Can Am de Pinchedez-Picco. El hungaro Sza-
lay ha sido |la decepcién de la carrers, ya que
se presentaba como un serio aspirante a la
victoria, pero salvo en las primeras etapas, en
las que se le vio en puestos destacados, llevé
acabo una carrera mediatizada por lameca-
nica, terminando hundido en la clasificacion.
Los Tarek, tan competitivos en su dia, se ven
desfasados en el tiempo y cada afio acaban
mas retrasados.

Esta carrera mantiene muchas tradiciones de
los raids clasicos, y los camiones son tratados
como un vehiculo mas, por lo que hacen todas
las etapas mezclados con los coches. En la meta
final, los tres primeros fueron nada menos que
quintos, sextos y séptimos, respectivamente, lo
qLie habla de su competitividad. En la categoria
sfque ha habidoigualdad, y las alternativas en la
tabla fueron constantes con los participantes
atacandose cada dia, y hasta el final. De hecho
el segundo puesto se decidio enla pendltima
etapa. Tomececk-Moravek fueran muy sélidos y
constantes, siendo sélo superados por Jacinto-
Texeira-Cochinho en las primeras jornadas,
aunque |a piloto portuguesa perdié ritmo con
el paso de la carrera, hasta el punto de que
Kovaks-Czeclegi-Acs les superara con Dakar a
la vista.
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Reducida, una ocasion mas, la participacion espa-
fiola ala estructura de Manuel Plaza, éste ha rizado
el rizo de la improvisacién, ya que el proyecto se
puso en marchamuy tarde, algo gue no le es ajeno
al conquense. La empresa era, apoyandose en la
prueba, la de Jesus Calleja, que habitualmente cen-
tra su actividad deportiva en la montana, llevara a
cabo una de sus periodicas experiencias en activi-
dades del motor, llegando a Dakar en carrera, algo
que falta en el curriculum del leones. Las paregjas
deportivas eran por un lado la habitual, Manuel

Plaza- Marcos de Quintoy por otra el citado Jests
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Calleja con Jaume Aregall de copiloto, debutando
asien el asiento de laderecha. Se han utilizado dos
unidades de Jeep Wrangler seminuevas, modelo
nada habitual en carreras todoterreno de velocidad
y se prepararon a ultimisima hora, mejor dicho se
comenzaron a preparar a ultimisima hora, sin haber
podido rodar un solo metra de pruebayllevados al
embarque cogidos con alfileres, con pasar la veri-
ficacion como ohjetivo. Plaza esta acastumbrado
a estos «a lltima hora todo», pero esta vez se ha
superado, recibiendo los coches a menos de unmes
de la carrera, necesitando sustituir mucha de la

Los espaiioles sélo tuvieron actuaciones destacadas
cuando la carrera estaba bien avanzada

mecanica original por otra mas fiable y teniendo
su gente diaynoche trabajando sin descanso, par
intentar que todo estuviera listo. No sabe decirqul
no. Esto provoct gue durante las primeras eta
pas las averias fueran continuas, hasta que tog
guedara correctamente terminado, necesitan
incluso la intervencion de los eficaces tallerg]
locales en Marruecos. Se padria traducir com
que la primera semana para el equipo fue de pul
entrenamiento. A partir de |la etapa de descansg
se pudieron clasificar entre los 10 primeros deld
envarias etapas, llegando a Dakar vigésimo segur
dos y vigésimooctavas, respectivamente, ambe
equipos con muchas horas de penalizacion, porn
haber completado alguna de las primeras jornada
De las hazafias del equipo hubo informacion diari|
en varias cadenas televisivas del grupo Mediase
yenunas semanas, Calleja pondra en antena varic
capitulos mas de su «Desafio Extremoy, porlagyl
la aventura de este proyecto traera cola.

Clasificacion

1° Schlesser-Magnaldi Buggie Original 35h 1

2° Loomans-Driessmans Toyota 36h 55°20"; 3°
Henrand-Barbier Buggie Dunbee 38h 08°19"; 4°
Sabatier-Rozanc Buggie Afrique 38h 42°04"; 5°
Tomecek-Moravek Tatra 38h 24 45"; 6° Kovaks-
Czeclegi-Acs Scania 41h 177 41", 7° Jacinto-Texeira-
Cochinho Man 41h 30°30"; 8° Florin-Cotel Buggie
Cotel 45h 11°36"; 22° Plaza-de Quinto Jeep 72h
54°52"; 28° Calleja-Aregall Jeep 88h 36°15";
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